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CARBURACIÓN: IDENTIFICACION DE AGUJA DE ALTA Y BAJA, Y TORNILLO RALENTI 



 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CARBURACIÓN: TERMINOLOGÍA BÁSICA 

MOTOR VA: 

MOTOR FINO 
Ó 

MUY CERRADO 

MUY GORDO 
Ó 

MUY ABIERTO 

LE SOBRA COMBUSTIBLE EN 
ALTA O EN BAJA 

LE ENTRA POCO COMBUSTIBLE 
EN ALTA O EN BAJA 

AGUJA DE ALTA O BAJA 

CERRAR 

ABRIR AFLOJARLA (DESENROSCARLA) 

APRETARLA (ENROSCARLA) 

RALENTÍ 

SUBIR 

BAJAR 

APRETAR (ENROSCAR) 
TORNILLO DE RALENTÍ 

 

AFLOJAR (DESENROSCAR) 
TORNILLO DE RALENTÍ 

 



 
 
 
 
 
 
 
 

HACER A TOPE LA RECTA PRINCIPAL 

¿ALCANZA MÁXIMAS 
RPM A 3/4 DE FINAL 

NO 
(DESPUES) 
 

NO 
(ANTES) 

 

- MOTOR “PITA” MUCHO 
- NO COJE VELOCIDAD EN 
RELACION A LO QUE PITA 
 
FALTA COMBUSTIBLE 
 

- SUBE DE VUELTAS  
- NO LLEGA AL MÁXIMO DE RPM 
 
EXCESO COMBUSTIBLE 
 

Regulación del ALTA 

CERRAR 
ALTA 1/4  
VUELTA 

ABRIR ALTA 
1/4 VUELTA 

ABRIR ALTA 
1/2 VUELTA 

** OJO A CORTES DE ACELERACIÓN  ** 
REPENTINOS CORTES DE ACELERACION 
SEGUIDOS DE CAIDAS DE VUELTAS, QUE 
HACE MÁS RONCO EL SONIDO DEL MOTOR  
 
FALTA GRANDE DE COMBUSTIBLE 
Cuidado Peligro de SOBRECALENTAMIENTO 
 

REPETIR REPETIR 

SI 
(CORRECTO) 
 

AJUSTAR RALENTÍ 

ALTA: -  MUY SENSIBLE A LAS MODIFICACIONES 
             -  AJUSTE FINAL CON 1/8 EN LUGAR DE 1/4  



 
 
 

 
 
 
 
 

“DESENGRASAR” EL MOTOR 
(2 PASADAS A TOPE POR RECTA) 

¿MANTIENE EL RALENTÍ? 
¿SE PARA? 

NO 
 

SUBIR RALENTÍ 
(CERRAR 1/4) 

REPETIR  

SI 
 

ESPERAR 10 SEGUNDOS  
SIN TOCAR GAS 

¿SE PARA? 

NO 
 

NOTA I: -  EN EL PRIMER PASO DE AJUSTE HAY 
UNICAMENTE QUE CONSEGUIR QUE EL MOTOR 
NO SE PARE A RALENTI AUNQUE SE QUEDE ALTO  
             

NOTA II: -  REVISAR AJUSTE DE RALENTI TRAS 
HABER AJUSTADO LA BAJA. VER BAJA – CASO 4 

SI 

Ajuste del RALENTÍ 

REGULAR BAJA 



 
 

 

 
 
 
 
 

ACELERAR RÁPÍDAMENTE PERO DE FORMA PROGRESIVA, 
SIN METER GAS A TOPE CON “CON ALEGRÍA” 

¿AL ACELERAR? 

¿SE PARA 
REPENTINAMENTE 

AL ACELERAR? 

¿ACELERA PERO LE 
CUESTA SALIR? 

¿ACELERA A TOPE 
ENSEGUIDA SIN 

PROGRESIVIDAD? 

CASO 1 CASO 2 CASO 3 CASO 4 

Regulación de la BAJA 

¿ACELERA LIMPIA Y 
PROGRESIVAMENTE 

HASTA TOPE DE 
REVOLUCIONES? 

BAJA: -     MENOS SENSIBLE A LAS VARIACIONES 
- GIRAR LA AGUJA 1/4  Ó 1/2  DE VUELTA 
- ACTUAR SOBRE LA BAJA MODIFICA EL 

RALENTI 

“DESENGRASAR” EL MOTOR  (2 PASADAS A TOPE POR RECTA) Y  
PARAR DEJANDO EL COCHE A RALENTI  10 SEGUNDOS 



 
 
 
 

 

 
 
 

¿SE PARA 
REPENTINAMENTE 

AL ACELERAR? 

CERRAR BAJA 
1 VUELTA 

“DESENGRASAR” EL MOTOR 

SI 
 

SI 
 
PROBABLE  FALTA 

COMBUSTIBLE Y RIESGO DE 
SOBRE CALENTAMIENTO 

 
MISMA CAUSA SI EL MOTOR 
NO SE PARA PERO RATEA AL  

DAR GAS Y SOLTAR  

ABRIR BAJA 
2 VUELTAS 

**(1/4 VUELTA  
SIGUIENTES 

VECES) 

REPETIR 

NO 
 

CERRAR BAJA 1/4 VUELTA 
HASTA CONSEGUIR CASO 4 

SE COMPORTA MEJOR 
EN ARRANCADA PERO NO ES LINEAL 

(TIENE EXCESO DE COMBUSTIBLE) 

REPETIR 

¿CONTINUA PARÁNDOSE AL  
ACELERAR DESDE PARADO? 

BAJA : CASO 1 
SE PARA REPENTINAMENTE AL ACELERAR 



 
 
 

 

 
 
 
 
 

¿ACELERAR PERO ELE 
CUESTA SALIR? 

REPETIR 
PROCESO 

“AJUSTE DE 
BAJA” 
DESDE 

EL PRINCIPIO 

SI 
 

CERRAR BAJA 
1/2 VUELTA 

* ACELERACIÓN NO ES LIMPIA NI PROGRESIVA 
* PROGRESIÓN NO LINEAL, SINO LENTA AL 
PRINCIPIO HASTA UN PUNTO QUE  “SE DISPARA” 
 

BAJA : CASO 2 
ACELERA PERO LE CUESTA SALIR 

BAJA MUY ABIERTA 



 
 
 
 
 
 

¿ACELERA A TOPE 
ENSEGUIDA SIN 

PROGRESIVIDAD? 

REPETIR 
PROCESO 

“AJUSTE DE 
BAJA” 
DESDE 

EL PRINCIPIO 

SI 
 

ABRIR BAJA 
1/2 VUELTA 

BAJA : CASO 3 
ACELERA A TOPE ENSEGUIDA SIN PROGRESIVIDAD 

BAJA MUY CERRADA 



 

¿ACELERA LIMPIA Y 
PROGRESIVAMENTE 
HASTA TOPE RPM,s? 

SI 

COMPENSAR 
RALENTÍ 

BAJA : CASO 4 
ACELERA LIMPIA Y PROGRESIVAMENTE 

HASTA ALCANZAR TOPE DE RPM,s 

¡¡¡BAJA 
      OK!!! 

¿CERRASTE 
LA BAJA? 

PROVOCA SUBIDA 
DE RALENTÍ 

BAJAR EL 
RALENTÍ 

¿ABRISTE 
LA BAJA? 

PROVOCA BAJADA 
DE RALENTÍ 

SUBIR EL 
RALENTÍ 


